Waarom Schiphol moet en kan krimpen ..

Een factsheet aan de hand van tien vragen
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1. Waarom is Schiphol eigenlijk zo groot? VLIEGOVERLAST

-

» Schiphol was in 2019 met 71 miljoen passagiers de op twee na drukste luchthaven van
Europa na Heathrow (Londen, 80) en Charles de Gaulle (Parijs, 72)'

* Schiphol moest tientallen jaren lang vooral groeien: ‘Overstappers maken Schiphol groot,
het is onze nationale trots’2

» Eris jarenlang gestuurd op het
aantal verbindingen in plaats van
de netwerkkwaliteit3

» Schiphol is een hub-luchthaven
geworden met bodemtarieven

Waarom Schiphol moet en kan krimpen "Wikipedia | 2 Ties Joosten, luchtvaartjournalist juli 2023
3 Mainports voorbij, Rli 2016


https://nos.nl/artikel/2427764-drang-schiphol-grootste-te-zijn-botst-met-wens-luchthaven-voor-nederlanders-te-zijn

PLATFORM

2. Waarom vragen zoveel burgers om krimp? VLIEGOVERLAST

De hubfunctie van Schiphol leidt tot negatieve effecten op woningbouw, gezondheid, &
klimaat, natuur, leefbaarheid
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De status aparte leidt tot maatschappelijke weerstand en de hubfunctie tot massatoerisme,
slechte werkomstandigheden en een slechte service voor Nederlandse reizigers
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3. Leidt krimp van Schiphol tot banenverlies?

> Per saldo zijn er nauwelijks werkgelegenheidseffecten
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Krimp van Schiphol betekent minder werkgelegenheid
binnen de luchtvaartsector en bij toeleveranciers

Dit leidt tot een nieuw evenwicht en meer
werkgelegenheid in andere sectoren

In de huidige structureel krappe arbeidsmarkt vinden
veel werknemers snel een nieuwe baan'
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4. Kan de Nederlandse economie krimp wel aan? vz s

-

« Bij krimp leidt het afromen van schaarste winsten tot een stijging van de welvaart
doordat er per saldo geld naar Nederland vloeit omdat buitenlanders ook meebetalen’

« ‘Onthubben’ heeft slechts een tijdelijk en
marginaal effect op de regionale economische
ontwikkeling van een intrinsiek economisch - ~ 4
sterke agglomeratie als Amsterdam? %

« De stijging van de welvaart wordt nog extra W) < 250.000 ===
versterkt door verminderde maatschappelijke % \
kosten (klimaat, stikstof, woningbouwbeperkingen
en gezondheidsschade omwonenden)?

* Per saldo leidt krimp tot een hogere brede welvaart

' CE Delft | 2 Luchtvaart uit balans, Manshanden en Bus, 2019
Waarom Schiphol moet en kan krimpen 3 CPB/PBL (2015), Toekomstverkenning Welvaart en Leefomgeving juli 2023 5
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5a. Blijft Nederland wel goed bereikbaar? .5

S

Toegepaste Methodiek en Uitgangspunten

1. Vaststelling van de vereiste netwerkkwaliteit voor verbinding noodzakelijke
bestemmingen.
o Globalisation World cities (GaWC) score >10
o een feitelijke vervoersvraag
o een jaarlijkse handel en/of dienstverlening van > € 700 miljoen/jaar

2. verlaging van vliegfrequenties afgestemd op de thuismarkt

3. overname van korte vluchten door de thans beschikbare HSL-verbindingen

Waarom Schiphol moet en kan krimpen Werkgroep Toekomst Luchtvaart, 2023 juli 2023
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https://www.toekomstluchtvaart.nl/pdf/Impact_Schiphol_halveren_met_behoud_bereikbaarheid_20230410.pdf

5b. Blijft Nederland wel goed bereikbaar?  ..:RRis

-

2019 Stap 1 Stap 2 Stap 3
Selectie bestemmingen
. GaWC en OD Verdere verlaging .
Reductiestappen Referenticor Carib,Suriname en viiegfrequenties GaWC Benuting HSL spoomet
NLvakanties
EUR | ICA | Totaal ﬁ:i‘:;r"t EUR | ICA |Totaal | EUR | ICA |Totaal | EUR | ICA | Totaal
Bestemmingen totaal, waarvan: 194 138 332 142 85 227 127 85 212 127 85 212 Figuur 1. Reductie van luchiverkeer en transferfunciie in drie stappen
~Liguur 1. Reduclie van luchiverkeer en transieriunclie in dne stappen_
Netto netwerk volgens GaWC selectie 85 70 155 85 70 155 85 70 155
Feederbestemmingen transfer 15 0 15 0 0 0 4" Percentages t.0.v. 2019
Netwerk inclusief feeder 152 123 275 100 70 170 85 70 1585 85 70 1585 100%
Carib,Suriname en NLvakanties 42 15 57 42 15 57 42 15 57 42 15 57 7
kVluchten inclusief vracht 405 92 497 275 82 357 222 67 289 183 67 25 0%
kPassagiersvliuchten totaal, waarvan: 402 81 483 14 273 70 343 219 56 275 181 56 2371 80% |
Netto netwerk volgens GaWC selectie 0 0 0 224 64 288 185 50 235 147 50 197
Feederbestemmingen transfer 0 0 0 15 0 15 0 0 0 0 0 0
Netwerk inclusief feeder 368 75 443 239 64 303 0 0 0 0 0 0
Carib,Suriname en NLvakanties 34 6 40 34 6 40 34 6 40 34 6 40
Gemiddelde vliegfrequentie per week per
zakelijl/toeristische netwerlkbestemming a 12 ® ® a2 4 3 4
Idem per niet-zakelijke/vakantie
netwerkbestemming 1% 8 16 8 16 8 1 8
Passagiers per viucht 126 256 126 254 126 254 126 254
kTreinritten HSL 10 0 10
Passagiers per treinrit HSL 500 0 0 a
Min passagiers totaal, waarvan: 50 21 71 35 16 51 28 13 41 28 13 ] e ome e met e
Transfer totaal w12 2% 10 77 1 1 3 a i 8 WA oo [ Tanstr
OD totaal, waarvan: 36 9 45 25 9 34 24 9 33 24 9 33 L EUR_dd st M. :’ta"a”"e oo
luchtvaartnetwerk 31 8 39 20 8 28 19 8 27 14 8 22 12) wosk por bastemming
HSL netwerk 5 0 5
Carib,Suriname en NLvakanties 5 1 6 5 1 6 5 1 6 5 1 6
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5c. Blijft Nederland wel goed bereikbaar? VLIZGOVERLAST

-

80% van de zakelijke reizigers worden geaccommodeerd met ongeveer 30% van de bestemmingen’

« Zo’n 212 bestemmingen (nu 332) leveren een uitstekend netwerk en bereikbaarheid op

* Met een vertrekfrequentie per bestemming per week intercontinentaal van 14 (nu 12), Europees van
33 (nu 47) en 31% van de 26 miljoen transfer passagiers is Nederland ook nog heel goed bereikbaar

 91% van de Nederlandse handelswaarde )
blijft direct bereikbaar; de overige
9% indirect via een overstap?

> Nederland blijft zelfs bij een halvering van het aantal vluchten uitstekend bereikbaar

Waarom Schiphol moet en kan krimpen ' SEO onderzoek voor de gemeente Amsterdam, 2022 | 2 Werkgroep Toekomst Luchtvaart, 2023 juli 2023 8



SEO onderzoek voor de gemeente Amsterdam
https://www.toekomstluchtvaart.nl/pdf/Impact_Schiphol_halveren_met_behoud_bereikbaarheid_20230410.pdf

6. Kan de Nederlander nog wel op vakantie?..:e

Bevolking Vluchten @

? 40%
« 8% van de bevolking maakt 40% van de vluchten’

« Zo’n 71% vliegt jaarlijks eenmaal, of helemaal niet’ J

« Daarnaast zijn er ook goede alternatieven zoals een
citytrip met de trein in plaats van het vliegtuig

» Bij halvering van het aantal vluchten blijven de
huidige vakantievluchten naar het Middellandse
Zeegebied gewoon gehandhaafd

Waarom Schiphol moet en kan krimpen 1 Milieudefensie | Afbeelding campagne tegen veelvliegers Stay Grounded juli 2023 9



https://milieudefensie.nl/actueel/minder-luchtvaart-zorg-dat-de-veelvlieger-betaalt

/. Houden EU/ICAO-regels krimp niet tegen?..::is

1.

De Balanced Approach (BA) kost tijd, maar maakt krimp mogelijk

« Exploitatiebeperkingen die betrekking hebben op NOx en CO2 vallen niet onder de BA
« Wat ook kan en mag: stoppen met de belastingvrijstelling voor overstappers
« Essentieel is een visie wat Nederland wil

EU regels bieden op dit moment geen mogelijkheid
om bestemmingen aan slots te koppelen

Dit is echter niet nodig om netwerkkwaliteit te realiseren

Bij schaarste is er via marktwerking automatisch een
prikkel voor luchtvaartmaatschappijen om de slots in
te zetten voor die bestemmingen met de meeste
economisch toegevoegde waarde

Waarom Schiphol moet en kan krimpen juli 2023 10



/. Houden EU/ICAO-regels krimp niet tegen?..::is

1.

-

De Balanced Approach (BA) kost tijd, maar maakt krimp mogelijk

« Exploitatiebeperkingen die betrekking hebben op NOx en CO2 vallen niet onder de BA
« Wat ook kan en mag: stoppen met de belastingvrijstelling voor overstappers
« Essentieel is een visie wat Nederland wil

1
Reduction of noise

EU regels bieden op dit moment geen mogelijkheid o
om bestemmingen aan slots te koppelen

Balanced
Bij schaarste is er via marktwerking automatisch een
prikkel voor luchtvaartmaatschappijen om de slots in il

te zetten voor die bestemmingen met de meeste
economisch toegevoegde waarde

Dit is echter niet nodig om netwerkkwaliteit te realiseren Arctiae

Management

Restrictions

Waarom Schiphol moet en kan krimpen juli 2023
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>

8. De vliegtuiguitstoot valt toch wel mee? _ surorw

VLIEGOVERLAST

« Zeer Zorgwekkende Stoffen en overschrijding grenswaarden’ @

1-3 Butadieen
Formaldehyde
(Isopropyl)Benzeen
1-2 Methylnaftaleen
Crotonaldehyde

e (CO2 uitstoot?

1 miljoen ton/vliegtuig

« Ultrafijnstof, NOx3,toxische verbindingen als PFAS

 Nederland rekent alleen uitstoot onder de 900 meter en

binnen 25 kilometer mee

> De broeikasgassen die vrijkomen bij het verbranden van
kerosine maken KLM ’s lands grootste uitstoter
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1 TNO notitie I&W (2023) | 2 HepherT, Lampert A, Johnson Yahoo!Finance (2021) juli 2023
3 Quadros FDA, van Loo M, Snellen M, Dedoussi IC (2023) Science of the Total Environment 8581
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https://open.overheid.nl/documenten/ronl-ca66fdd0a2e10c7a543f08f8e05955b5495f907f/pdf
https://finance.yahoo.com/news/boeing-jets-contribute-1-mln-220257328.html?guccounter=1&guce_referrer=aHR0cHM6Ly93d3cuZ29vZ2xlLmNvbS8&guce_referrer_sig=AQAAAB5CflchjnyDkeGZZMh0Wetpm5paJWfujWqAL308qlLiJTP4Koa4yz-oIuPm8T2DzPcv0AgTaTe0ED4aGcXE9i2DsFmezZuozqh86OakOqVb0DYVyvRoyzJyttQhzBh3GRgqoACZxBZIBirUhvq1TlasImJNifWmOwv-j3gO4Xmt
https://reader.elsevier.com/reader/sd/pii/S0048969722069558?token=6B610CB45F647568F47213488AD87F476015C8D619746F0028E335C7CBAA2DD3F9E0674FDD49AF35CD0E67FD00E0A0AB&originRegion=eu-west-1&originCreation=20230509145709

oy

9. We gaan toch stiller en schoner vliegen? .

-

« Hoewel vliegtuigen continu beter worden,
worden er geen technische verbeteringen
voorzien die het klimaatprobleem bijtijds op
kunnen lossen

« Elektrische vliegtuigen zijn daarnaast niet stil

« Het probleem met geluidshinder is met name
de hoeveelheid vliegbewegingen en het
ontbreken van rustperioden’

» Duurzaam vliegen bestaat niet

Waarom Schiphol moet en kan krimpen ! Brief aan de minster, Hans Alders 2020 | Eerste elektrische vliegtuig op Schiphol juli 2023 13



https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiJvNTNqMz-AhUsQaQEHRrhA0YQFnoECA4QAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.omgevingsraadschiphol.nl%2Fwp-content%2Fuploads%2F2019%2F01%2FBrief-Hans-Alders-30-1-2019.pdf&usg=AOvVaw35EOgf-3XhXa9ooLdbrf5U

10. Er wordt toch al veel gedaan? e erasi

-

Lawaaicompensatie Het Parool, 20 april 2023

Onderzoek naar geluidsadaptief bouwen

Omgevingsweb, 17 juni 2021
van start

Schiphol wordt stiller en schoner — NRiT media, 4 april 285"

Wereldprimeur in Nederland: eerste passagiersviucht
met duurzame synthetische kerosine uitgevoerd

KLM wil zich met

S“pCl‘Slimme Villdingell Het Parool, 19 maart 2021
uitde crisis innoveren

Maak van Schiphol een hub voor trein, bus én vliegtuig  Trouw, 24 september 2022
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De enige kuur die werkt e oyeAsT

-

De enige manier om alle problemen zoals
« geluid

« gezondheid

* natuur (NOx)

« klimaat (CO2)

» uitstoot (ZZS, UFS)

* woningbouw

» veiligheid

op te lossen, is de hubfunctie afbouwen

> En dat betekent onontkoombaar een halvering van het aantal vluchten
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