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Wat kan en echt niet kan in Amsterdam gty SIS

AXX

S N ‘Doorgaan op dezelfde
kA voet, of zelfs uitbreiden
en groeien, kan niet
o s meer. Er is een groeiende
o et e woningbehoefte en de
Sy ruimtelijke inpassing van
| ~ een grote luchthaven
met een navenant aantal vliegbewegingen, wordt
steeds ingewikkelder. Dit gaat ten koste van de
leefomgeving van de regio Schiphol en de
kwaliteit van leven van haar inwoners. Bovendien
staat de natuurontwikkeling onder druk. Daarmee
staat de brede welvaart die dit college voorstaat
onder druk.’
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Het kan in Amsterdam

Verkiezingsprogramma 2026-2030

-

‘Voortbordurend op de
ambitie voor de energie-
transitie zetten we in op
Schiphol als meest duurzame
luchthaven en belangrijkste
hub-connectiviteit in Europa,
waar duurzame energie-
bronnen voorhanden zijn. We
balanceren het belang voor de
economie en de overlast.’
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Hoe zou de Nederlandse economie
eruitzien als Schiphol kleiner zou zijn?

(ﬁ Maatschappelijke

/_9 Raad Schiphol

Amsterdam
Airport Schiphol

\4 \4 v

500k 250k
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De wereld in 250.000, 375.000 en
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Drie typen luchthavens VLIEGOVERLAST

» Schiphol opereert met een capaciteitsrestrictie van 500.000 vliegtuigbewegingen per jaar
» Schiphol beschikt over het feitelijke netwerk en gebruikspatroon qua aantal en type

bestemmingen, verhouding intercontinentale en Europese verbindingen, frequentie per
bestemming en verdeling herkomst-bestemmingsverkeer (OD) en transferpassagiers (2019)

» Schiphol opereert structureel met 375.000 vliegtuigbewegingen per jaar
* Schiphol heeft een afgeslankte hubfunctie, waarbij het netwerk en transferverkeer nog

aanwezig zijn, maar in beperkte omvang

« Schiphol opereert structureel met 250.000 vliegtuigbewegingen per jaar
« Schiphol vervult bij dit vluchtniveau geen hubfunctie meer, maar richt zich op OD-

passagiers en een veel lager aandeel transferpassagiers
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Kenmerken van de drie typen luchthavens

72 miljoen

Omvang passagiersaantal
Aantal directe bestemmingen
Hubstatus

Aandeel transferpassagiers

Heathrow

500k
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Mondiaal

Munchen
Barcelona

280

36%

56 miljoen

257
Hub
30%

PLATFORM
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38 miljoen
220
Geen hub
10-30%

Wenen
Kopenhagen
Oslo

Zurich
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Bestemmingen vanaf Schiphol VLIEQOVERLAST

Totaal 280 257 219
Europees 166 151 149
Intercontinentaal 114 106 70

‘Ik ga op reis en ik neem mee:’

L2 Op maandag 20 april Op maandag 20 april 2026 Op maandag 20 april 2026

@8 2026 zijn er 3 directe zijn er meer dan 15 indirecte zijn er ongetwijfeld nog

8 vluchten per dag naar vluchten per dag naar Belfast voldoende indirecte vluchten
Belfast om daar in 3-5 uur te zijn per dag naar Belfast

Brede welvaart en de omvang van Schiphol februari 2026 6



Reistijd (1) pom

Aantal Nederlanders dat extra reistijd ondervindt door

wegvallende bestemmingen seen 3% 10%

Gemiddelde extra reistijd voor Nederlandse reiziger door
wegvallende bestemmingen

geen 3 min. 18 min.

Bij 375k heeft dus 97% van de Nederlandse
passagiers geen extra reistijd en bij 250k geldt
dat voor 90%
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VLIEGOVERLAST

-

ReiStijd (2) PLATFORM

Dusseldorf 4:25 1:55 -2:30 (-57%)
Bahrein 9:38 12:19 +2:41 (28%)
Kuwait 9:09 12:09 +3:00 (33%)
é Top 3 wegvallende bestemmingen Indirecte reistijd*
"9 Sao Paulo 15:18 20:08 +4:50 (32%)
(@
Tokyo 14:47 19:55 +5:08 (32%)
Kuala Lumpur 15:49 19:23 +3:34 (23%)

* Alle reistijden vanaf Utrecht + vroege aanwezigheid + bagage ophalen
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Het economisch belang van
luchtvaartmaatschappijen

Bijdrage aan Nederlandse welvaart (EUR miljoen) s10]0]

Overwinsten: bijdrage buitenlandse reizigers aan Nederlandse

aandeelhouders van luchtvaartmaatschappijen S
Overwinsten: bijdrage Nederlandse reizigers aan buitenlandse 29
aandeelhouders van luchtvaartmaatschappijen )
Schaarstewinsten: bijdrage buitenlandse reizigers aan Nederlandse
aandeelhouders van luchtvaartmaatschappijen n.v.t.
Schaarstewinsten: bijdrage Nederlandse reizigers aan buitenlandse
aandeelhouders van luchtvaartmaatschappijen n.v.t.
Kostenefficiéntie (vaste kosten) luchtvaartmaatschappijen met

Nederlandse aandeelhouders n.v.t.
Totaal effect op Nederlandse welvaart -22
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-19

8 a 26

-40 / -135

-13,5

-63 / -140

PLATFORM
VLIEGOVERLAST

250k

2
-16
9a28
-69 / -237
-29

-105 / -252
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PLATFORM

Werkgelegenheid en vestigingsklimaat VLIEGOVERLAST

250k
-36

Werkgelegenheid in andere sectoren (duizend fte) 0 17 36

Verschuiving werkgelegenheid s10]0] ¢
76

-17

Werkgelegenheid in luchthavensector (duizend fte)

« Het vestigingsplaatsvoordeel voor hoofdkantoren in casus 375k en casus 250k is nauwelijks tot niet
significant kleiner dan in casus 500k

« Brussel (200k) en Milaan (390k) combineren een hoeveelheid vliegbewegingen met een vergelijkbare
of betere indexscore op de aanwezigheid van internationale hoofdkantoren
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Geluid

500k

45 dB(A) Lden-contour 1.340.000
48 dB(A) Lden-contour 570.000
56 dB(A) Lden-contour 55.000
40 dB (A) Lden-contour (nacht) 265.000

 WHO: ernstige geluidshinder > 45 dB Lden

PLATFORM
VLIEGOVERLAST

250k

975.000 570.000
435.000 330.000

40.000 20.000
215.000 130.000

« Nachtvluchten - 6% van alle vluchten van Schiphol - tot buitenproportioneel meer klachtmeldingen

« Er wordt vaak geschermd met het terugbrengen van het aantal ernstig gehinderden met 10, 15 of
20%. Dat zet dus geen zoden aan de dijk voor de overgrote meerderheid van deze groepen

Brede welvaart en de omvang van Schiphol
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Gezondheidsschade door geluidshinder VLIECOVERLAST

Extra hartziekten per jaar door geluidshinder 9 mensen 6 mensen 4 mensen

« Zowel Nederlandse als internationale studies tonen aan dat vliegtuiggeluid negatieve gezondheids-
effecten veroorzaakt

» Blootstelling aan vliegtuiggeluid geeft
verhoogd risico op hart- en vaatziekten en
stress veroorzaakten een achteruitgang in
de leerprestaties van kinderen, zoals
lagere leesvaardigheid en geheugenscores
(RIVM, 2025)
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Luchtkwaliteit

Emissies van luchtvervuilende stoffen (Kton/€ miljoen)

Gemiddelde concentratie van ultrafijnstof (UFP p/cm3)

Afstand tot Schiphol 0-5 km
Afstand tot Schiphol 5-10 km
Afstand tot Schiphol 10-20 km

Brede welvaart en de omvang van Schiphol

3,7 / 250
0,1/ 300
0,1/6,7

10.000
4.200
2.200

500k

2,8 /216
0,08 / 261
0,08 / 6,1

7.606
3.195
1.673

PLATFORM
VLIEGOVERLAST

250k

1,8 /120
0,05 / 147
0,05 / 3,4

250k

4.931
2.071
1.085

februari 2026 13



Gezondheidsschade door ultrafijnstof VLIECOVERLAST

Gezondheidsschade door UFP 210]0]4 250k

Hoge bloeddruk 15.606 11.705 7.803
Diabetes 17.990 13.493 8.995
Dementie 301 225 150

Amsterdam Schiphol Airport

« Effecten binnen een straal van 20 kilometer, maar
daarbuiten zijn nog steeds verhoogde concentraties
meetbaar 2000 - 4000

4000 - 5000

Ultra Fine Particles

» De UFP-uitstoot komt met name voort uit het huidige I 70 o
gebruik zwavel in de kerosine en lubricerende middelen -

Brede welvaart en de omvang van Schiphol februari 2026 14
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Woningbouw VLIEGOVERLAST

-

Aantallen nieuwe woningen 500k 250k
0

Mogelijke woningbouw

28.800 33.400
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- PLATFORM
Klimaat # e Gt
Emissies (Mton CO,-eq./ € miljard)

5,4

co, 11,6 9,1 ,
Non-CO, 23,9 18,6 10,9

Waardering klimaatschade (CO, en non-CO,)

gecompenseerd voor indirecte effecten 3,8-11 3,6 -10,3 3,2-9,3

* afhankelijk van WLO-scenario’s
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Conclusies e

« Schiphol kan ook bij een kleine omvang adequaat functioneren en voorzien in
internationale bereikbaarheid

« Ook bij een compacte nationale luchthaven kan een groot deel van de huidige reizigers hun
gewenste bestemming bereiken met een directe vlucht en is de internationale bereikbaarheid prima
gewaarborgd, mits de focus ligt op economisch relevante bestemmingen

« Het aantal wegvallende directe bestemmingen en de extra reistijd
voor Nederlandse reizigers bij een compacte luchthaven is beperkt

¥ |
« De relatie tussen het aantal vluchten en economie is minder s =
afhankelijk van een groot aantal vluchten of een uitgebreide Pytep- g =N By MY
. el S RS AT Ek'lﬁi=s‘i‘a‘;iﬁ_- gﬂ A58y
hubfunctie dan vaak wordt aangenomen s - S W s
L BREDE WELVAAR [+ =

« De brede welvaart gaat er niet op achteruit als er minder gevlogen
wordt
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PLATFORM

Coalitieakkoord

Luchtvaart en de hubfunctie van Schiphol zijn van belang voor de Nederlandse economie.
Tegelijkertijd zorgt luchtvaart voor belasting van het milieu, het klimaat en de leefbaarheid
van de omgeving. We brengen balans aan door ruimte voor de luchtvaart af te bakenen.

Lelystad Airport gaat open voor Defensie en voor normale vluchten, met voorlopig 10.000
vliegbewegingen. Voorwaarde is voldoen aan de wettelijke vereisten waaronder natuurvergunning.

Voor Schiphol wordt een omvang van 478.000 vliegbewegingen vastgelegd in het LVB.

Er komt een nieuwe Balanced Approach om vast te leggen dat
Schiphol in 2030 tussen 23.00 en 7.00 uur 50% stiller wordt ten
opzichte van 2024, inclusief nachtsluiting tussen 00.00 en 05.00 uur.

Schiphol investeert 50 miljoen in een omgevingsfonds om woningen te isoleren.

De totale CO, uitstoot van de burgerluchtvaart op Schiphol en Lelystad
Airport moet in 2030 lager zijn dan in 2024 op Schiphol.
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Politieke consequenties e

=

Wat er in het coalitieakkoord staat is

« totaal niet in overeenstemming met de feiten

« doet geen recht aan het publiek belang

« beschermt de burger niet tegen het geweld van de luchtvaartlobby
» is rampzalig voor de natuur en het klimaat

@ Het CDA presenteerde zich als hoeder van
leefbaarheid in dorpen en regio’s

D66 profileerde zich als de partij die grenzen
zou stellen aan de luchtvaart
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